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PARADERO TiPICQ CONSIDERACIONES:
ISOMETRICO Se detallan cada uno de los componentes de los paraderos, por codificacion y segin  tipologia.
El disefio de los paraderos tiene como finalidad cumplir con los requerimientos funcionales para
la poblacion.
ESTRUCTURA: PANELES SOLARES: —

Se aprovecha la energia solar para

Cobertura metalica con pintura , .
hacer uso de las instalaciones

epoxica color gris oscuro con
columnas de concreto armado
y metdlica.

TABLERO

ELECTRONICO:

Permite informaciones
instantaneas y faciimente
comprensibles a la poblacién.

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

|  ACCESIBILIDAD:
| Senfalética horizontal para
| incapacitados.

| (Verlamina de detalle D-02)
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ACCESIBILIDAD:
Pisos podotéactiles
(Ver lamina de detalle D-02)

MODULO DE BANCA DE
MADERA :

Con estructura metélica y
soporte de madera tornillo.
(Ver Idmina de Detalle D-07).

ENCHAPE DE MADERA
TORNILLO :

Para mayor proteccion y mejor
visualizacion estética las
columnas seran enchapadas.

(GUIA DE PARADEROS DE LOS
SERVICIOS DE TRANSPORTE
REGULAR DEL SISTEMA
INTEGRADO DE TRANSPORTE
DE LIMA'Y CALLAC", 2017)

PANEL INFORMATIVO:

Con estructura metélica, cristal
temprano y laminas adhesivas
para informacién del sistema
ylo publicidad.

(Ver lamina de detalle D-07).

ESTACIONAMIENTO DE
BICICLETAS:

De estructura metélica con una
capacidad hasta 5 bicicletas
(Ver lamina de detalle D-06)

BASURERO DOBLE:

Permite la segregacién de residuos
0rganicos e inorganicos
(Ver lamina de Detalle D-05)

SENALETICA

Se incorpora las nuevas
sefiales implementadas por
el: "Manual de Normas
Técnicas para la
Construccion de Cicloviay
Guia de Circulacion de
Bicicletas, 2017" (Ver
lamina de detalle D-03/04)
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SENALETICA HORIZONTAL

(GUIA DE PARADEROS DE LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE REGULAR DEL SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE DE
LIMAYY CALLAO”, 2017)

ESCALA 1/20

P1SOS PODOTACTILES

ESCALA 1/20

0304+

PATRON DE GUIA 0 DIRECCIONAL
(AVANZAR):

Utilizada para indicar el recorrido libre
para las personas con discapacidades
visual.

MEDIDA:

La dimensién de la Sefialética horizontal
es de 0.30cm x 0.30cm, espesor de
2.30mm y 7.50mm de alto relieve.

MODELADO DIGITAL
IMAGEN 3D

CONSIDERACIONES:

Esta area esta destinada para las personas con
discapacidades en especial las personas con silla
de rueda.

MATERIALES Y MANTENIMIENTO:

Pintura termoplastica color azul y blanco con
disefio de accesibilidad. En el caso de la
iconografia, se establece especificaciones
técnicas. La superficie debe ser revisada y
repintada periédicamente.

DIMENSIONES Y ELEMENTOS:
La dimension de la Sefialética horizontal es de
1.20m x 0.90cm

(GUIA DE PARADEROS DE LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE REGULAR DEL SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE DE
LIMA'Y CALLAOQ”, 2017)

MODELADO DIGITAL
IMAGEN 3D

PATRON DE ATENCION

0 ADVERTENCIA (PARE):

Utilizada para indicar zonas de alerta o peligro,
cambio de nivel/direccion, proximidad de algun
objeto y fin de recorrido.

CARACTERISTICAS:

Son antideslizantes, no se decoloren.
Es de facil instalacion y resistente a los rayos UV.
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SENALETICA REGLAMENTARIA

ESCALA 1/20

CONSIDERACIONES:

La estructura sera de tubo de F°N° circular de
3"x 2.5mm la cual tendré una plancha

galvanizada de fierro de 5m
medidas varian de acuerdo
establecidos.

DETALLE A:
ESC 1/20

m de espesor. Sus
a los parametros

POSTE DE TUBO DE
F°N° DE 3" x 2.5mm

FIERRO
CORRUGADO DE %"

BASE DE CONCRETO
FC' 175 KG/CM2 +
30% P.G

/]

DETALLE B- ANCLAJE:

ESC 1/20

PERNO DE 5" 4" J il

C/VOLANDA Y TUERCA

PLANCHA METALICA DE ]

5mm

POSTE DE TUBODE F°N°  ———— |
DE 3" x 2.5mm

VARIABLE

® | VARI

PERNO DE 5" x/4"
C/VOLANDA Y TUERCA

POSTE DE
TUBO DE FN°
DE 3"x 25mm

VOLANDA

CORTE X-X: PERNO 5" x

Ji"CIVOLANDA
ESC 1/5 Y TUERCA

TEE 1" xJ4

e
PLANCHA

METALICA DE

XY
0

14

(SENALES IMPLEMENTADAS POR EL MANUAL DE NORMAS TECNICAS PARA LA CONSTRUCCION DE
CICLOVIAS Y GUIA DE CIRCULACION DE BICICLETAS. MUNICIPALIDAD DE LIMA”,2017)

VELOCIDAD
MAXIMA

PLANCHA DE FIERRO
GALVANIZADA E=5mm

y— DISENO DE SENALETICA
SEGUN INDICACIONES

\

—

POSTE DE TUBO DE F°N°
DE 3"x 2.5mm

PINTURA ESMALTE COLOR
BLANCO TRES MANOS AL

OLEO

PINTURA ESMALTE COLOR
NEGRO TRES MANOS AL
OLEO

PINTURA ESMALTE COLOR
BLANCO TRES MANOS AL
OLEO

PINTURA ESMALTE COLOR
NEGRO TRES MANOS AL
OLEO

PINTURA ESMALTE COLOR
BLANCO TRES MANOS AL

OLEO

03 VER DETALLE A
AT ELEVACION FRONTAL:
/

ESC 1/20

ABLE

PLANCHA DE FIERRO
GALVANIZADA E=5mm

| — VERDETALLEBDE
ANCLAJE

POSTE DE TUBO DE F°N°
DE 3"x 2.5mm

PINTURA ESMALTE COLOR
NEGRO TRES MANOS AL

OLEO

PINTURA ESMALTE COLOR
BLANCO TRES MANOS AL
OLEO

PINTURA ESMALTE COLOR
NEGRO TRES MANOS AL
OLEO

ELEVACION
POSTERIOR:

ESC120

“VERITAS ET VITA"
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SENALETICA REGLAMENTARIA

ESCALA 1/20

(SENALES IMPLEMENTADAS POR EL MANUAL DE NORMAS TECNICAS PARA LA
CONSTRUCCION DE CICLOVIAS Y GUIA DE CIRCULACION DE BICICLETAS.

MUNICIPALIDAD DE LIMA”,2017)

CIRCULACION
COMPARTIDA:
En ciclosendas o

ViA COMPARTIDA CON
PRIORIDAD CICLISTA:
En vias o carriles

compartidos para indicarla  cicloaceras con bajo flujo
peatonal (segun disefio de

prioridad del ciclista.
la infraestructura).

ZONA 30:

Comunica a los usuarios que
estan ingresando a una zona
méaxima de 30km/h en vias
locales compartidas o con
carriles compartidos.

MODELADO DIGITAL

T ¢
/2\ A
045 045
045 *l’ L 045 *}L 090
VELOCIDAD
A 060 ,‘L
NOMBRE 0 CODIGO CICLOPARQUEADERO - )
DE LA CICLOVIA: ESTACIONAMIENTO DE ~ DIRECCION DE LA
Diriida al ciclista e indica ~ BICICLETAS: INFRAESTRUCTURA
9 Diricida al cic CICLOVIAL:

el nombre de la ciclovia, Jid i &1
ciclocarril, o cicloacera por | disponibilidad de

la que se esta circulando. e.st.acmnamlentos para
bicicletas.

Dirigida al ciclista e indica

ﬁ
o [loros

Dirigida al ciclista e indica
el o los destinas
principales hacia donde lo
esta conduciendo la
infraestructura.

IMAGEN 3D

“VERITAS ET VITA™
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BASURERO DOBLE

ESC INDICADA

CONSIDERACIONES:

La ubicacién de los basureros no interrumpira el flujo peatonal. Asimismo uno sera
destinado para los desechos inorganicos y organicos, permitiendo un adecuado

manejo de restos residuales.

PLANTA INFERIOR:
EsCi0 IlA
|

PERFIL TUBULAR REDONDO DE

F°N° 15" E=2MM. PINTURA

]

ESMALTE COLOR GRIS OSCURO

IEEEEEENE N —]

,‘L .01
T O T T -1

u *‘ O

=

TUBO RECTANGULAR F°N° 2" X 6"
X 2MM PINTURA COLOR GRIS
OSCURO

DEPOSITO DE FIBRA DE VIDRIO
E=4mm

|mpEpE

)
)

ENCHAPADO DE MADERA
TORNILLO DE 2cm x 2cm
PROYECCION DE CUBIERTA DE

PLANCHA METALICA 0.06 |

[l

ELEVACION FRONTAL:

ESC 1/20

h

— ITTTTITITTTTTTT P I N 6 A |
44— o030 - o.zu%—*—*
0.05 0.06 | 0.06 0.06

0.05

PLANCHA DE FIERRO N°
2"X 8" X 2mm PINTURA
COLOR GRIS OSCURO

DEPOSITO DE FIBRA DE
VIDRIO e= 4 mm. ACABADO
CON PINTURA ESMALTE
COLOR GRIS OSCURO
PERFIL TUBULAR | |]] | | |
REDONDO DE F*N° 14" = =l=
E=2MM. PINTURA
ESMALTE COLOR GRIS I

0SCURO I I

ENCHAPADO DE
MADERA TORNILLO DE

DETALLE A-PLANTA:
ESC 1720

2"X 8" X 2MM PINTURA
COLOR GRIS OSCURO

| |

| |

PLANCHA RECTANGULAR | |
FIERRO 2mm PINTURA | |
COLOR GRIS OSCURO | |
| |

| |

|

PROYECCION DE MODULO  ——————#
DE BASURERO | J

0.85
I 4
2cm x 2cm

0.16

| 1l
o
s
S

2

DETALLE A-ELEVACION:

L
|

MODELADO DIGITAL

IMAGEN 3D
——

U

0.1

—#

0.13 0.35

vl

0.1

—4

ELEVACION LATERAL:

ESC 1/20
b—— 035 —F
PLANCHA DE FIERRO 016
N°2°X 6" X 2mm :
PINTURA COLOR GRIS
0SCURO | -
DEPOSITO DE FIBRA DE |
VIDRIO e= 4 mm. ACABADO
CON PINTURA ESMALTE
COLOR GRIS OSCURO | 0.44
ENCHAPADO DE
MADERA TORNILLO DE
2cm x 2cm
_
0.47 T

VERDETALLEA

™

ESC 1720

TUBO RECTANGULAR F°N°
2"X 6" X 2MM PINTURA
COLOR GRIS OSCURO

PLANCHA RECTANGULAR f:

FIERRO 2mm PINTURA
COLOR GRIS OSCURO

ANCLAJES DE FIERRO /

CORRUGADO g J5'

2

PUNTO DE
SOLDADURA

=
PISO DE C° 0.10 {

0.13 J@ 0.15 J‘ 0.13
0.40

BASE DE
CONCRETO FC' 175
KGICM2 + 30% P.G.

CORTE A-A:

ESC 1/20

PLANCHA DE
FIERRON° 2" X 6" X
2mm PINTURA
COLOR GRIS
OSCURO

PUNTO DE
SOLDADURA

TUBO RECTANGULAR
FIERRO N° 2" X 6" X 2mm
PINTURA COLOR GRIS
0SCURO

0.16

N4

.85
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ESTACIONAMIENTO PARA BICICLETAS MODELADO DIGITAL oy

ESCALA 1/20 IMAGEN 3D

CONSIDERACIONES:
Cuenta con una capacidad de estacionamiento para 05 bicicletas.

COLUMNA METALICA PINTADO

PLANTA' CON PINTURA EPOXICA COLOR

ESC120 GRIS OSCURO

0.55

(TN -~

(T

TUBO DE F°N° DE 2" e=2mm
PINTADO CON ESMALTE
ANTICORROSIVO COLOR
ALUMINIO

ELEVACION FRONTAL:

ESC 1/20

w

TUBO DE F°N° DE 2" e=2mm
PINTADO CON ESMALTE
ANTICORROSIVO COLOR
ALUMINIO

(T -~

(I

DETALLE DE ANCLAJE:

ESC 1/20

VEREDA CON

ISOMETRIA:

SIN ESCALA

TUBO DE F°N° DE 2"
/ e=2mm PINTADO CON
ESMALTE
ANTICORROSIVO COLOR
ALUMINIO

§

TUBO DE F°N° DE 2"\
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PANEL INFORMATIVO/ ESTRUCTURA

METALICA:

ESCALA INDICADA

ELEVACION FRONTAL:

ESC 1720

2.60

15cm PINTADO CON PINTURA
EPOXICA COLOR GRIS OSCURO

PUNTO DE SOLDADURA

15cm PINTADO CON PINTURA
EPOXICA COLOR GRIS OSCURO

MODELADO DIGITAL

1.47

1.37

7

_PERFILTUBULAR
RECTANGULAR METALICA
E 2.5mm

g
.

PUNTO DE SOLDADURA

/
TOMACORRIENTE
DOBLE + USB BASIC

b 9Bi

PERNOS BUONES CABEZA
REDONDA

BASE DE MADERA TORNILLO

IMAGEN 3D

8 —

ESTRUCTURA
METALICA DE PERFIL
TUBULAR RECTANGULAR

CRISTAL TEMPLADO
INCOLORO DE 6mm

x1.25m

ESTRUCTURA
METALICA DE PERFIL
TUBULAR RECTANGULAR

PERNOS
BUONES
CABEZA
REDONDA

“\ESTRUCTURA

METALICA DE PERFIL
TUBULAR
RECTANGULAR

CORTE LATERAL:

ESC 1/20

“VERITAS ET VITA™
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316

DETALLES DE
CICLOVIA 01

ESCALA INDICADA

DISENO 01:

ESC 1/50

CONSIDERACIONES:

Se propone el disefio de ciclovia bidireccional. Con una adecuada
infraestructura que permita la seguridad a través de la Sefialética horizontal
y vertical, que garantice viajes seguros.

La pintura epoxica debe de ser de color contrastante, de manera que sea
facil para el ciclista (ROJO).

SENALES NUEVAS IMPLEMENTADAS POR MANUAL DE
NORMAS TECNICAS PARA LA CONSTRUCCION DE
CICLOVIAS Y GUIA DE CIRCULACION DE BICICLETAS, 2017.
Municipalidad de Lima, (2017)

MODELADO DIGITAL

IMAGEN 3D

VEREDA 0 ACERAS:

Se maneja las dimensiones
indicadas segun la Norma
GH.020

Componentes de disefio
urbano-RNE

DIRECCIONALIDAD:

Ciclovia bidireccional en
una sola via con un ancho-
de 2.60 m oz

H

0.20 1.00

ZONA DE
CIRCULACION

ESPACIO DE SEGURIDAD

L L)

T
0.20 1.00 0.20

ZONA DE
CIRCULACION

CALZADA 0 PISTA:
Se maneja las
dimensiones indicadas
segun la Norma GH.020
Componentes de disefio
urbano-RNE

ESPACIO DE SEGURIDAD
ESPACIO DE SEGURIDAD

\ 7 Z

JARDIN CICLOVIA

JARDIN

-~
-

2.60m
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DETALLES DE

CICLOVIA 02

ESCALA INDICADA

PLANTA Y ELEVACION:

CONSIDERACIONES:

Se propone el disefio de ciclovia bidireccional. Con una adecuada
infraestructura que permita la seguridad a través de la Sefalética horizontal
y vertical, que garantice viajes seguros.

La pintura epoxica debe de ser de color contrastante, de manera que sea
facil para el ciclista (ROJO).

MODELADO DIGITAL
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Conclusiones
Primera

El sistema propuesto va a representar un ahorro significativo en los tiempos de
viaje y beneficios medioambientales sustanciales, al mismo tiempo que los grupos
de bajos ingresos asentados en la periferia del distrito van a tener la posibilidad de
acceder a los servicios propuestos. Se busca contrarrestar el sistema competitivo
que existe actualmente con la implementacion de sistemas complementarios,
estableciendo una jerarquia de medios de transporte (corredores peatonales y
ciclovias), paraderos establecidos y elementos que distribuyan correctamente su
complementacion en intercambio de pasajeros y modos de transporte.

Segunda

Para los sectores del distrito con accesibilidad restringida al transporte publico,
el tiempo de viaje va a disminuir. La propuesta de sistema integral logra una
cobertura del 100% de la trama urbana ocupada, sin hacer distincion respecto a la
densidad habitacional y poblacional de los sectores, alcanza areas de ingresos
medios y bajos, inclusive a las areas de extrema pobreza, donde la falta de ingresos
o empleo afecta a la movilidad.

Tabla 22
Tiempo para recorrer vialidades longitudinales propuestas en buses transporte
publico.
VIALIDAD LONGUITUD VELOCIDAD* TIEMPO
LONGITUDINAL (Km) (Km/hora) (Minutos)
Avenida Municipal 9.872 50 km/hora 11.84
Avenida Von Humbolt 2.044 50 km/hora 2.45
Avenida Cultura 6.931 50 km/hora 8.32
Avenida Deporte 5.067 50 km/hora 6.08
Avenida Molles 5.190 50 km/hora 6.23
Tabla 23
Tiempo para recorrer vialidades longitudinales propuestas en bicicleta.
VIALIDAD LONGUITUD VELOCIDAD* TIEMPO

LONGITUDINAL (Km) (Km/hora) (Minutos)
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Avenida Municipal 9.872 13 km/hora 45.56
Avenida Von Humbolt 2.044 13 km/hora 9.43
Avenida Cultura 6.931 13 km/hora 31.98
Avenida Deporte 5.067 13 km/hora 23.38
Avenida Molles 5.900 13 km/hora 23.95
Tabla 24
Tiempo para recorrer vialidades transversales propuestas en bicicleta.
VIALIDAD LONGUITUD VELOCIDAD* TIEMPO
TRANSVERSAL (Km) (Km/hora) (Minutos)
Calle San Hilarién 1.875 13 km/hora 8.65
Calle Cucardas 1.273 13 km/hora 5.87
Calle Colén 1.788 13 km/hora 8.25
Avenida Bohemia Tacnefia 2.150 13 km/hora 9.92
Calle Raul Porras
Barrenechea 2.346 13 km/hora 10.82
Avenida Ecoldgica 1 2.734 13 km/hora 12.61
Avenida Ecoldgica 2 3.957 13 km/hora 18.26
Calle Condor 4.024 13 km/hora 18.57
Calle 104 4.024 13 km/hora 18.57
Avenida Soberania Nacional 4.610 13 km/hora 21.27
Calle Quiterio 3.464 13 km/hora 15.98
Tabla 25
Tiempo para recorrer vialidades longitudinales propuestas a pie.
VIALIDAD LONGUITUD VELOCIDAD* TIEMPO
LONGITUDINAL (Km) (Km/hora) (Minutos)
Avenida Municipal 9.872 5.5 km/hora 107.69
Avenida Von Humbolt 2.044 5.5 km/hora 22.29
Avenida Cultura 6.931 5.5 km/hora 75.61
Avenida Deporte 5.067 5.5 km/hora 55.27
Avenida Molles 5.190 5.5 km/hora 56.62

Tabla 26
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Tiempo para recorrer vialidades transversales propuestas a pie.

VIALIDAD LONGUITUD VELOCIDAD* TIEMPO
TRANSVERSAL (Km) (Km/hora) (Minutos)
Calle San Hilarion 1.875 5.5 km/hora 20.45
Calle Cucardas 1.273 5.5 km/hora 13.88
Calle Colon 1.788 5.5 km/hora 19.50
Avenida Bohemia Tacnefia 2.150 5.5 km/hora 23.45
Calle Raul Porras

Barrenechea 2.346 5.5 km/hora 25.59
Avenida Ecoldgica 1 2.734 5.5 km/hora 29.82
Avenida Ecologica 2 3.957 5.5 km/hora 43.17
Calle Condor 4.024 5.5 km/hora 43.89
Calle 104 4.024 5.5 km/hora 43.89
Avenida Soberania Nacional 4.610 5.5 km/hora 50.29
Calle Quiterio 3.464 5.5 km/hora 37.78

Respecto a la velocidad de los vehiculos de transporte publico que segun
trabajo de campo es en promedio 18 km/hora y considerando que en las vialidades
longitudinales propuestas se alcanzard una velocidad equivalente al 75% de lo
permitido, se alcanzara una velocidad de 37.5 km/hora, lo que equivaldria a una
mejora superior a 100% de lo alcanzado actualmente.

En las vialidades transversales, donde se privilegiara el transito peatonal y
ciclovias se lograra en el transito a pie un promedio de 32 minutos en toda la
extension de las vialidades transversales y considerando que se intercepta con tres
vialidades longitudinales, tendriamos en promedio entre 8 — 12 minutos de recorrido
a pie para encontrar una vialidad longitudinal que permita acceder al servicio

vehicular de transporte publico.

Para el trénsito en bicicleta en las vialidades transversales, se lograra en el
transito en bicicleta un promedio de 14 minutos en toda la extensién de las vialidades
transversales y considerando que se intercepta con tres vialidades longitudinales,
tendriamos en promedio entre 4 — 8 minutos de recorrido en bicicleta para encontrar
una vialidad longitudinal que permita acceder al paradero / estacion (parqueadero de
bicicleta) del servicio vehicular de transporte publico.
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En consecuencia, la poblacién lograra una accesibilidad eficaz y en un lapso
de tiempo entre 8 — 12 minutos al sistema integrado de transporte publico, respecto
a la cobertura el sistema propuesto tiene una cobertura del 100% a la trama urbana
ocupada sin exclusion de los sectores de baja densidad que esta siendo ocupado
por los estratos socio econémicos mas bajos. El 100 por ciento de las personas en
el grupo de ingresos mas bajos conseguiran ahorrar por lo menos entre 25 — 40
minutos de tiempo en sus traslados diarios fuera del distrito.

Tercera

Los usuarios de bajos recursos van a tener la posibilidad de utilizar los servicios
del sistema como alimentadores a través de las vialidades transversales que
alimentan las vialidades longitudinales. El sistema propuesto no aumentara el
numero de transbordos, son faciles de implementar, acortan el tiempo de viaje de los
pasajeros y reducen los costos operativos de los proveedores del servicio (gracias a
unas velocidades mayores).

Cuarta

La mejora de la infraestructura destinada a ciclistas y la implementacion de
sistemas de bicicleta compartida y la peatonalizacion, buscan fomentar el caminar y
andar en bicicleta como medios de transporte. De esta manera, se reducira la
congestién por trafico, la mejora del aire, el incremento de masa verde (arborizacién
como soporte de las vialidades peatonales) y también se reducira la percepcion de

inseguridad ciudadana.
Quinta

El sistema proporciona varias instalaciones multimodales y adaptaciones
fisicas. La red de transporte publico esta organizada para ofrecer la maxima
integracion. Las tres tipologias de paraderos y otras instalaciones ofrecen acceso al
sistema y facilitan la integracion. La red de transporte propuesta comparte recursos
y maximiza la cobertura, al tiempo que permite un replanteo de la vialidad segun el
distrito siga en crecimiento.

Sexta

Las vialidades que conforman la red ha sido disefiada pensado en brindar la

mayor accesibilidad a los equipamientos urbanos de educacion, salud, comercial,
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administrativo gubernamental, servicios comunales y espacios de recreacion
(parques y plazas). La informacion para los viajeros va a estar disponible para
conocer los horarios de salida y llegada, la planificacién de viajes y los eventos
especiales. Los horarios y mapas se proporcionan en las paradas y estaciones.

Recomendaciones
Primera

Las autoridades que asumen responsabilidades en la atencion del transporte
publico, deben implementar politicas que restrinjan el uso de los automoviles,
promocionando un transporte publico de calidad, haciendo que el caminar y andar
en bicicleta sean mas atractivos, y aplicar la planificacion del uso del suelo para

resolver los problemas relacionados con el transporte.
Segunda

Promover politicas innovadoras con la finalidad de lograr un transporte urbano
confiable, eficiente, de calidad y sostenible. Se recomienda la aplicacion de la
estrategia DOT (desarrollo orientado al transporte) porque segun publicacion del BID
2021 (Banco Interamericano de Desarrollo) titulada “Desarrollo orientado al
Transporte — Ciudades mas compactas, conectadas y coordinadas puede resultar en
una mayor eficiencia de la ocupacion del suelo urbano, lo que favorece el crecimiento
economico y reduce el impacto ambiental. Ademas, también es capaz de optimizar
recursos, promover el incremento de espacios publicos, aumentar la oferta de
desplazamientos multimodales (combinacion de diferentes medios de transporte
para satisfacer las necesidades de desplazamiento de la poblacién), disminuir las
distancias recorridas, ampliar la seguridad social y la vivienda inclusiva, mejorar la
gestién de los servicios urbanos y reducir, como consecuencia de todos estos

beneficios, la emision de gases de efecto invernadero” (p. 24)
Tercera

BID (2021) “en esta estrategia se debe integrar la infraestructura, la
planificacion y el disefio urbano, las leyes, los reglamentos y las finanzas publicas.
DOT es, por lo tanto, una estrategia compleja de transformacion urbana, en la que
diversos actores (publicos y privados) participan tanto en la toma de decisiones como
en la formulacion y seguimiento de proyectos: instituciones publicas, técnicos
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profesionales de diversas disciplinas, promotores e inversores, residentes actuales y

futuros, entre otros”. (p. 24)
Cuarta

Las autoridades responsables de planificar el transporte publico, deben
estimular la concentraciéon de “actividades habitacionales y socioecondémicas” cerca
de las vialidades alimentadoras y vialidades longitudinales, articuladas con las
estaciones de transporte publico, para de esta manera promover el desarrollo urbano
con mayor densificacién constructiva y poblacional en esta area, cumpliendo con uno
de los principios de la Nueva Agenda Urbana en la promociéon de ciudades
compactas.
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